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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY
1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: Zleps$eni provoznich parametru trati Jaromér — Stara Paka
Stavebni objekt: SO 11-14-01 Most ev. km 41,301

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace (PD)

Charakter stavby: Rekonstrukce, liniova stavba

Obec: Jaromér [574121]

Katastralni zemi: Jaromér [657336]

Kraj: Kralovéhradecky

Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

11000 Praha 1 - Nové Mésto
IC: 70994234

DIC: CZ 70994234

Zastoupeny: Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
19000 Praha 9

Spravce objektu: Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni reditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259
501 01 Hradec Kralové

2. ZAKLADNIi UDAJE O MOSTNiM OBJEKTU

Ndzev objektu: Most ev. km 41,301

Staniceni: Evidenéni km 41,301
Stavebni km 41,293 927

Tratovy usek: 1601 Hradec Kralové hl. n. (mimo) — Stara Paka
(mimo)

Definicni usek: 08 Jaromér — Dvar Kralové nad Labem

Situovdni mostniho objektu v terénu: Mostni objekt se nachazi v Siré trati vedené po naspu,

v intravilanu mésta Jaromér. Terén je v okoli mostu
rovinny, pfilehlé svahy zbavené vegetace.

Ucel objektu: Most prekondva silnici /33 (ulici Husova)
Pocet koleji na mosté: 2 (jedna kolej je soukroma vlecka)
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Smérové a vyskové vedeni koleje: V pfimé, niveleta klesa 1,515 %o

Tratovd rychlost: 100 km/hod
Prechodnost: -
Prostorové usporadadni: Vzdalenost zdbradli od osy koleje

stavajici stav - 2,54 m
novy stav—2,50 m

3. ZDUVODNENi NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

Mostni objekt je soucasti stavby ,ZlepSeni provoznich parametr( trati Jaromér — Stard Paka“.
V tomto tratovém Useku dochazi ke komplexni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku. Most
v ev. km 41,301 byl zafazen do stavby kvili nevyhovujicimu prostorovému usporadani a
technickému stavu. Dle protokolu o podrobné prohlidce vykonaného v roce 2015 je stav nosné
konstrukce klasifikovan stupném K2 a spodni stavby S2.

3.1. Strucni popis a zdlivodnéni feSeni

Navrhuje se sanace stavajiciho mostniho objektu. V souladu se zaddnim dojde k vybourani
stavajiciho betonového kabelového Zlabu. | po ubourdni nebude zajistén normovy obrys
kolejového loze, protoze do obrysu zasahuji fimsy mostu hlavni koleje i fimsa sousedni vleCkové
koleje, kterda ma jiného vlastnika. V nejkriti¢téjSim misté (polovina rozpéti) nebude dodrzena
tloustka Stérkového loze pod praicem, kterd vychazi cca 260 mm. ZvétSovani tloustky
kolejového loZe by bylo problematické z hlediska GPK a navic by se snizila zatiZitelnost mostu.
Ptipravna dokumentace proto predpoklada nedodrieni normového obrysu kolejového lozZe.

Rub nosné konstrukce bude obnaZen, ociStén a opatfen novou izolaci z natavovanych pasu.
V pfechodové oblasti budou poloZzeny drenazni trubky, které vyvedou zachycenou vodu skrz
rovnobézna kfidla na pfilehly svahovy kuZel. Stavajici Zelezobetonové konstrukce budou
otryskany tlakovou vodou a reprofilovany vrozsahu dle PD. Vzhledem koreznuti a
nedostatecné vysce stavajictho zabradli je navrieno jeho odstranéni a montaz nového
ocelového zabradli méstského typu.

3.2. Technicky popis soucasného stavu objektu

Druh nosné konstrukce Pfedpjaté komorové nosniky

Popis spodni stavby véetné kridel Masivni betonové opéry a rovnobézna
kridla

Pocet mostnich otvor( 1

Délka premosténi 27,32 m

Délka mostu 48,94 m

Rozpéti nosné konstrukce 30,00 m

Stavebni vyska 2,45 m
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Vyska obrysu kolejového loze Nevyhovujici
Volna vyska pod mostem 5,63 m
Svétlost Sikma 27,32 m
Sikmost mostu — prava/leva Prava - 38°
Uhel kfizeni s premostovanou prekazkou 38°

Sitka mostu 9,84 m (spolu s konstrukci viecky)
Rok vystavby 1966

Rok posledni rekonstrukce -

Udaje o dosavadni zatiZitelnosti C3/90
Stavebni stav objektu (klasifikace stavu dle K2/S2
predpisu SZDC S5)

3.3. Popis jednotlivych ¢asti objektu

Nosnou konstrukci pod tratovou koleji tvori dva komorové (skfiriové) nosniky z predpjatého
betonu. Nosniky maji v poloviné rozpéti vysku 1,75 m a k opéram se stfechovitym spadem 2 %
zmensuji. Nad podporami je vyska nosnikll 1,45 m. Podélna dilata¢ni spara mezi dvéma nosniky
jednoho mostu Sitrky cca 100 mm je kryta médénym plechem. Kaidy most je ukoncen
Zelezobetonovymi fimsami s kabelovymi Zlaby a mezera mezi mosty je prekryta plechem.
Spodni stavbu tvofi masivni betonové opéry a rovnobéina kfidla. Opéry jsou déleny dilatacni
sparou kolmou k lici. Ve vrcholu opér je v celé jejich tloustce proveden Zelezobetonovy uUlozny
prah.

Z podhledu maji vSechny nosniky nedostatecné kryti a obnazené pruty koroduji. Nosniky jsou
v podhledu misty odiené od provozu pod mostem. Mezi nosniky jsou patrné prlsaky s vyluhy.
Beton fimsy misty povrchové degraduje. Na podhledu fimsy se tvofi nepravidelné trhliny
s prusaky a vyluhy, tvofi se krapniky. Povrch opér je popraskany a misty se tvofi prisaky.

Mostni svrsek je tvoren pribéznym kolejovym loZzem s kolejnicemi typu S49 na betonovych
prazcich. Zabradli na mosté je ocelové, trubkové, méstského typu.

3.4. Vysledky prizkumnych praci

V tomto stupni PD nebyly provedeny zadné prlizkumy. Rozsah budoucich prizkumi je popsan
v kapitole 6.

4. NAVRH A POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENi

Navrhové zatizeni Zaté%ovaci vlak UIC LM-71 podle CSN EN
1991-2
Klasifika¢ni soucinitel a=1,10

Pouzity MPP VMP 2,5

Druh nosné konstrukce Pfedpjaté komorové nosniky

Rozpéti nosné konstrukce 30,00 m
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Stavebni vyska 2,45 m

Vyska obrysu kolejového loze Nevyhovujici

Popis nové spodni stavby Masivni betonové opéry a rovnobézna
kridla

Pocet mostnich otvor( 1

Délka pfemosténi 27,32 m

Volna vyska 5,63 m

Sikmost mostu — prava/leva Prava - 38°

Uhel k¥izeni s premostovanou piekazkou 38°

Sitka mostu 9,84 m (spolu s konstrukci viecky)

4.1. Zelezniéni svrsek na mostnim objektu

Zelezni¢ni svriek a spodek je FeSen v rdmci objektu SO 11-11-01 resp. SO 11-11-02. Trat se zde
nachazi v pfimé s klesanim 1,515 %o0. Osa nové koleje je oproti stavajici posunuta o 32 mm vlevo
(v ose mostu) a vySkoveé prizvednuta o 3 mm.

4.2. Popis novych ¢asti mostni konstrukce

V souladu se zadanim dojde k vybourdni stavajictho betonového kabelového Zlabu. Dale dojde
ke sneseni stdvajiciho ocelového zabradli se svislou vyplni. Rub nosné konstrukce bude
obnaZen, ocistén a opatfen novou izolaci z natavovanych pdsl sintegrovanou ochranou.
V prechodové oblasti budou polozeny drenazni trubky, které vyvedou zachycenou vodu skrz
rovnobézna kfidla na pfilehly svahovy kuZel. Stavajici Zelezobetonové konstrukce budou
otryskany tlakovou vodou a reprofilovany v rozsahu dle PD. Na sanovanou fimsu bude pres
patni desky osazeno nové ocelové zabradli méstského typu. Pfed mostem bude zhotovena
gabionova zidka, ktera zajisti pfechod z otevieného kolejového loze do uzavieného.

4.3. Zasady feSeni a zakladni poZzadavky na vodotésné izolace

Na konstrukci je vytvorfena vodotésna izolace s ochranou.

Izolace nosné konstrukce s kolejovym loZzem je navrzena v nasledujici obecné skladbé:
. pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér

. vodotésna vrstva — asfaltova pdsova izolace (NAIP) sintegrovanou ochranou
plnoplodné spojena s podkladni konstrukci

4.4. Zasady reSeni protikorozni ochrany ocelovych konstrukci

Na mosté se budou protikorozné chranit ocelové zabradli.
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Dle CSN EN ISO 12944-2 je korozni agresivita prostifedi stanovena na C5-1 (velmi vysokad).
Zivotnost protikorozni ochrany musi spliovat vysokou Zivotnost (doba Zivotnosti >> 15 let) dle
CSN EN ISO 12944-5.

Vsechny chranéné c¢asti budou opatfeny kombinovanym protikoroznim ochrannym systémem
dle predpisu SZDC S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei.

PKO zabradli:

Kovovy povlak (Zarové zinkovani ponorem) a natérovy systém typu ONS 91.

4.5. Zpusob ochrany proti ic¢inkim bludnych proudi

Resend Zelezni¢ni trat neni elektrifikovand, proto se na mostnim objektu neprovedou 7adna
opatfeni proti Gcinklm bludnych proudd.

4.6. Ostatni technické souvislosti

Terénni upravy

Svahovy kuzel ve sméru Stard Paka bude dosypdn, aby byl zajistén prechod z uzavieného
kolejového loze do otevieného.

Kabelové trasy

Vedeni kabelll pres most je problematické, nebot neni zajisténa dostatecna Sitka Stérkového
loZe. Pfipadny kabelovy Zlab bude zasahovat do nutného obrysu kolejového loZe tak jako
v soucasném stavu.

Tabulky

NeuvaZuje se.

5. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENI{ STAVBY
5.1. Technologické zasady vystavby

Stavba bude provedena ve dvou shodnych etapach, aby byl zachovan provoz na komunikaci
vzdy alespon v jednom pruhu a bude se sestavat z téchto praci:

= Zemni prace a pfiprava stavenistnich ploch
= Demontaz stavajiciho Zelezni¢niho svrsku a odstranéni Zelezni¢niho nasypového
télesa
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. Sneseni ocelového zabradli a demolice betonového kabelového Zlabu

= Ocisténi rubu konstrukce

. Polozeni izolace nosné konstrukce, rubova drenaz

. Zhotoveni nové kamenné rovnaniny, pfechodové kliny

. Sanace podhledu nosné konstrukce, opér, kfidel, Fims a zarubnich zidek
. Budovani kolejového spodku a svrsku (fesi SO 11-11-01 a SO 11-11-012)
. Terénni Upravy

= Osazeni ocelového zabradli

5.2. Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dal$i provozni omezeni

Prestavba mostniho objektu bude probihat v ¢ase kompletni vyluky kolejové dopravy. Pfestavba
probéhne v dlouhodobych vylukach podle celkového POV.

5.3. Casové souvislosti s vystavbou sousednich objektd

Vystavbu SO 11-14-01 je nutné koordinovat s vystavbou ostatnich souvisejicich stavebnich
objektl stavby, podrobné je tato problematika resena v celkovém POV stavby.

Seznam souvisejicich SO

PS 00-21-01  Jaromér - Stara Paka, upravy TK, DOK

PS 00-21-01  Jaromér - Stara Paka, upravy MK

PS 10-12-01  Jaroméf-Dvar Kralové n. L., upravy TZZ

SO 11-11-01  JaroméF-Dvar Kralové n. L. - Zelezni¢ni svrSek

SO 11-11-02  Jaromér-Dvur Krélové n. L. - Zelezni¢ni spodek

5.4. Pf¥istupy na stavenisté, napojeni na inZzenyrské sité

PFistup na stavenisté je mozny po Zeleznicni trati a po komunikaci pod mostem. Pro zhotoveni
objektu se predpokladaji mobilni zdroje.

6. POZADAVKY NA DOPLNENI PRUZKUMU

U tohoto objektu neni nutné provadét inZzenyrskogeologicky prizkum. Podlozi je mozné prevzit
z archivnich vrtd v misté stavby.

Stavebné-technicky a diagnosticky prizkum tohoto objektu byl v roce 2020 uloZzen ministrem
dopravy jako samostatny Ukol véetné vypracovani podrobného statického posouzeni.

—— Technicka zprava 7



Zpracovatel dalSiho stupné projektové dokumentace musi vyjit ze zavéru tohoto podrobného
statického posouzeni.

7. POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVI PRI PRACI

Béhem stavby je pti veskerych stavebné-montdznich pracich bezpodminecné nutné dodrzovat
veskeré platné predpisy o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci, o odborné zplsobilosti a
znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy — predpisy SZDC Bp1 a SZDC Zam1. Jednou
ze zakladnich povinnosti Ucastnikl vystavby je dodrzovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi
dalSich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi predpisy véetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb.
tykajici se BOZP. Na pracovistich, na nichZ jsou zaméstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky
nebo padu do volné hloubky je nutné dodrzovat NV ¢. 362/2005 Sb.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protozZe se pracuje prevazné v blizkosti provozovanych
koleji. Proto je nutno dbat predevsim na:

. - seznameni pracovnikl s predpisy BOZP,

. - vybaveni pracovnikd ochrannymi pomuckami,

= - stfeZeni pracovnikl bezpecnostnimi hlidkami,

= - zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materidlem,

= - vycvi¢enost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je tfeba dbat na umisténi skladek materidlu a naradi v souvislosti s prljezdnim prifezem a
koordinovat stavebni prace s Zelezni¢nim provozem tak, aby nedoslo k vzajemnému ohrozeni
bezpecnosti. V télese drahy je obsazeno mnoistvi podzemnich siti a proto je nutné pred
zahdjenim praci provést vytyCeni vSech siti a dodrzet podminky spravce téchto zafizeni pro
prace v jejich blizkosti. V ptipadé praci, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat pfikaz
,B“, prizplsobit technologii provadéni praci charakteru ohroZeni a =zajistit dozor nad
provadénim praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umozinén pohyb vefejnosti, je tfeba zajistit bezpecné
provadéni stavby a bezpecnost verejnosti.

Vypracoval: Ing. Martin Klominsky V Usti nad Labem, kvéten 2018

—— Technicka zprava 8



